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1. INTRODUCCION

La creciente conciencia del riesgo que supone el cambio climatico ha obligado a adoptar acuerdos internacionales
para reducir el impacto ambiental de las actividades humanas. Por otro lado, la energia ha sido tradicionalmente
un problema estructural de la economia de nuestro territorio, debido en gran medida a la dependencia del
suministro exterior. La mayor eficiencia energética de los edificios ayudard mucho, tanto a mitigar el cambio
climatico como a reducir el indice de dependencia energética.

En este contexto, la Unidn Europea adopté la Directiva 2010/31/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
19 de mayo de 2010, relativa a la eficiencia energética de los edificios, por la que se establecen las directrices
para que los nuevos edificios sean edificios sin consumo casi energético a partir del 31 de diciembre de 2020 en
el caso de los edificios privados y a partir del 31 de diciembre de 2018 en los nuevos edificios publicos. La Directiva
define los edificios de consumo energético casi nulo como aquellos edificios con niveles de eficiencia energética
muy altos. La cantidad casi nula o baja de energia requerida deberia estar cubierta en gran medida por energia
procedente de energias renovables, incluida la energia procedente de fuentes renovables, producida in situ o
producida en el entorno.

En 2017, la transposicidn a la normativa estatal se realizé en la modificacidon del Real Decreto 235/2013, de 5 de
abril, por el que se aprueba el procedimiento bdsico para la certificacion de la eficiencia energética de los edlificios,
y para su materializacién se ha modificado el Documento Basico de Ahorro Energético DB — HE del Cédigo Técnico
de la Edificacién (CTE) mediante el Real Decreto 450/2022, de 14 de junio. La modificacién del CTE define ‘edificio
de consumo practicamente nulo' como “un edificio, nuevo o preexistente, que cumple con los requisitos
normativos establecidos en el DB-HE en relacion con la cuestion energética para edificios nuevos”.

En el ambito de la CAPV, la Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de la Comunidad Auténoma
del Pais Vasco, desarrollada por el Decreto 254/2020, de 10 de noviembre, de Sostenibilidad Energética de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, tiene por objeto establecer las bases reguladoras de la sostenibilidad
energética en las administraciones publicas y en el sector privado de la CAPV, teniendo en cuenta la orientacién
general de la politica energética, asi como ordenar las obligaciones y deberes de unas y otros. Estas obligaciones
y obligaciones se dirigiran fundamentalmente al impulso de medidas de ahorro y eficiencia energética, asi como
a la promocién e implantacidn de energias renovables.

En el dambito del sector residencial, las previsiones de la Ley persiguen un ambicioso objetivo: lograr la
autosuficiencia energética y que los edificios sean de consumo energético casi nulo, ya que el consumo
energético de los edificios representa en torno al 20% del consumo total y las escasas actuaciones realizadas en
este sector de la construccién lo convierten en uno de los sectores con mayor contribucién y capacidad de mejora
para reducir los consumos energéticos y las emisiones de gases de efecto invernadero.

En el sector industrial, en los servicios privados y en el comercio, las obligaciones establecidas en la ley tienen
como objetivo reducir el consumo energético y lograr la eficiencia energética. En este sentido, la ley destaca el
compromiso de reducir el consumo de hidrocarburos liquidos hasta 2030y, a partir de entonces, la necesidad de
sustituirlos por fuentes energéticas menos contaminantes.

Por otro lado, el peso del transporte en el consumo final de energia en la Comunidad Auténoma y teniendo en
cuenta que casi todo corresponde a los derivados del petréleo, justifica algunas previsiones para intentar reducir
ese porcentaje y diversificarlo a otros tipos de energia. En este sentido, la Ley 4/2019 tiene como objetivo
promover una movilidad mas racional y sostenible, incluyendo las posibilidades de desplazamiento sin motor,
asi como los medios de transporte que utilicen combustibles alternativos.
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Ademas, la Ley 4/2019 establece como pilar fundamental la integracion de las exigencias de sostenibilidad
energética en las politicas de ordenacion del territorio y urbanismo. En este sentido, el articulo 7.1 de la citada
Ley 4/2019 determina que los instrumentos de ordenacion del territorio, planeamiento urbanistico e
infraestructuras de transporte deberan incluir un estudio de sostenibilidad energética en los términos
establecidos en dicha ley.

Asi, el articulo 7.2 establece que los planes de ordenaciéon urbana, los planes de compatibilizacion del
planeamiento general, los planes de sectorizacién y, en su caso y en los términos que reglamentariamente se
establezcan, los planes de ordenacidon pormenorizada deberan realizar un analisis de su sostenibilidad
energética.

En el apartado 7.4 se establece que cuando dichos instrumentos de ordenacién se sometan a alguno de los
procedimientos de evaluacidon ambiental estratégica legalmente establecidos, este procedimiento de evaluacion
ambiental incluird el estudio de sostenibilidad energética, sin que sea necesario duplicar los aspectos del estudio
de sostenibilidad exigidos por la normativa que regula dichos procedimientos de evaluacion ambiental.

Por ello, la elaboracién y tramitacion del Plan General de Ordenacién Urbana de Hondarribia hace necesaria la
redaccion de este estudio de sostenibilidad energética (en adelante ESE). Este estudio se incluye como anexo IV
al estudio ambiental estratégico de dicho plan.

Las medidas correctoras derivadas del presente ESE se han recogido en el capitulo 4. Medidas preventivas,
correctoras y compensatorias del estudio ambiental estratégico del Plan.
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2. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DEL PLAN

El Plan General de Ordenacidon Urbana de Hondarribia (en adelante PGOU) conlleva la revisién de las Normas
Subsidiarias de Hondarribia, que entraron en vigor en septiembre de 1997.

En el capitulo 2. Objetivos, criterios generales y contenido del Plan del Estudio Ambiental Estratégico se recogen
las principales caracteristicas del PGOU, y se remite al lector para consultar las mismas con un mayor detalle. A
continuacion, se resumen las principales propuestas.

2.1. CLASIFICACION DEL SUELO

Tabla 1. Clasificacion del suelo. PGOU (2025)

Clasificacion Superficie (ha) %
Suelo urbano 492,09 16,9
Suelo urbanizable 66,02 2,3
Suelo no urbanizable 2.355,89 80,8
Superficie total del municipio* 2.914,00 100,0

(*) . Fuente: Memoria del PGOU. Excluida Idmina de agua D2 P2 Maritimo

2.2. CAUFICACION DEL SUELO Y ZONIFICACION GLOBAL

Tabla 2. Calificacion del suelo y zonificacion global.

Usos globales Superficie (ha) %
Residencial 314,91 10,8
Actividades econémicas 42,70 1,5
Equipamientos (SGEQ) 73,37 2,5
Espacios Libres (SGEL) 27,24 0,9
Infraestructuras y servicios (SGIS) 99,90 3,4
Area urbana: SU/SUE 558,12 19,2
Espacios libres (SG) - SNU 44,05 1,8
Infraestructuras y servicios (SG) - SNU 23,36 0,8
Superficie total del municipio 2.914,00 100,0
2.3. VIVIENDAS

El PGOU propone calificar 1.567 viviendas nuevas, de las cuales, 1.213 computaran para el calculo de la
cuantificacidn residencial, esto es, el 62% del maximo determinado por las DOT (1.941). Asimismo, se potencia
la construccion en el suelo ya artificializado, resultando que 428 de las nuevas viviendas, esto es,
aproximadamente el 27% del total, se ubican en suelo urbano.

Estas ultimas se ordenan en actuaciones, de dotacion o integradas, que el Plan General permite ejecutar en
parcelas vacantes o en parcelas con baja densidad edificatoria.

El programa de vivienda propuesto incluye las intervenciones recogidas en las tablas anexas.
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Tabla 3.  Programa de nueva vivienda en suelo urbano.

Nuevas viviendas por ambitos urbanisticos en suelo urbano
Zona Ambito urbanistico N2 nuevas Actuaciones Actuacion
viviendas dotacion integrada
2. Jaitzubia 2.1 Jaizkibel Urbanizazioa 8 8
4. Amute 4.3 Kosta / Santa Engrazia 54 54
4.5. Gabarrari 7 7
4.6. Zumardia 4 4
5. Arkolla 5.1.Arkolla 28 28
7. Alde Zaharra 7.1 Alde Zaharra 43 27 16
8. Kanpina 8.2 Presa 34 34
8.3 Zezen plaza 14 14
8.4. Muliate 84 84
8.7. Labreder 33 33
8.9 Domingotxoenea Ver estudio de detalle
8.10. Akartegi 107 107
9. Portua 9.1 Maddalen Auzoa 12 12
Total 428 379 49

Tabla 4. Programa de nueva vivienda en suelo urbanizable.

Nuevas viviendas por dmbitos urbanisticos en suelos urbanizables
Zona Ambito urbanistico N2 nuevas viviendas
2. Jaizubia-Zubieta 2.3 Hondarribiko Parke Teknologikoa 12
3. Mendelu 3.2 Karmeldarrak 242
4. Amute 4.2. Sorondonea 41
8. Kanpina 8.5. Tudelenea - Botika 422
8.6 Montafienea 83
8.8. Etxanikenea 345
Total 1.145
2.4. ACTIVIDADES ECONOMICAS

En relacion con la ordenacién de nuevo suelo para actividades econdmicas se ha tenido en consideracién las
determinaciones del vigente PTP y del PTS de Creacién Publica de Suelo para Actividades Econémicas y de
Equipamientos Comerciales. La dimension de los nuevos suelos de actividad econdmica calificados no debe

exceder las 10 has., maximo fijado para los municipios categorizados como de crecimiento moderado.

Se destinan a usos industriales suelos situados en el entorno de Gaintxurizketa, junto al enlace de la carretera
Gl-636. Ademas de consolidar la instalacion de Desguaces Bidaurreta, 1.3 Bidaurreta (1,98 ha), se crean tres
nuevos ambitos de uso industrial: 1.1 Elbistieta (1,98 ha), 1.2 Zaldunborda Gaina (5,75 ha) y 1.4 Zaldunborda
(0,90 ha).
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Figura 1. Nuevos desarrollos de usos de actividad productiva convencional en Gaintxurizketa. Fuente:
Captura Plano 11-01_02 Zonificacidn global. PGOU.

Por otro lado, se ordenan dos sectores contiguos de actividades econdmicas en la zona de Jaitzubia. En realidad
las dos forman parte del drea de actividades econdmicas del entorno de Zubieta, aunque se han diferenciado
para facilitar la tramitacion de uno de los sectores, que no requiere la tramitacién de un Plan de Compatibilizacion
con terrenos del municipio de Irun.

Figura 2. Nuevos desarrollos de actividades economicas en Jaitzubia. Fuente: Captura Plano [1-01_02
Zonificacion global. PGOU.

Por un lado se ordena un area de actividades econdmicas en el ambito 2.2 Jaitzubia-Urdanibia, ambito situado
entre la Ikastola Txingudi y el hospital Bidasoa, area cuya tramitacion requiere la redaccion del citado Plan de
Compatibilizacidn. Y, por otro lado, se ordena la creaciéon de un ambito de actividades econdmicas cientifica y
tecnolégicamente cualificadas al nivel propio de un parque tecnolégico (2.3 Parque Tecnoldgico de Hondarribia).
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En el municipio de Hondarribia el ambito urbanistico donde se desarrollara el Parque cuenta con una superficie
aproximada de 23,7 ha. Esta zona, bien comunicada por carretera a través de la GI-636 y N-638, y a 10 minutos
a pie de la futura estacién intermodal de Irun, se convierte en una ubicacién éptima para la posible localizacion
del parque tecnoldgico.

Los suelos de actividades econdmicas de nuevo desarrollo que se proponen por el Plan General suponen una
superficie de 30,10 ha, que sumadas a los suelos ya desarrollados dan una superficie total de 42,70 ha.

Adicionalmente, se opta por crear entornos urbanos funcionalmente complejos y que cuenten con la necesaria
mezcla de usos.

2.5. EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

Se detectan carencias puntuales: espacio central y de reunién para toda la poblacién, mercado local para
potenciar la produccién y el sector primario, espacio para la cultura. El resto de las demandas de equipamiento
previsibles se resolveran sobre suelos ya calificados o con la dotacidn local a reservar en los nuevos desarrollos,
fundamentalmente en Tudelenea, en donde se podra crear un parque deportivo de cierta entidad, y en los
desarrollos de Karmeldarrak y Parque Tecnoldgico Zubieta, que permitirda mejorar la dotacion equipamental de
Mendelu, barrio que presenta una cierta infradotacién de equipamientos.

Con respecto a las instalaciones deportivas situadas en el dominio publico maritimo-terrestre — Polideportivo
Municipal y pistas deportivas y campo de fatbol —, se tendra en cuenta la situacion de la concesion otorgada y
su posibilidad de proérroga.

2.6. ESPACIOS LIBRES

Hondarribia cuenta con una dotacién excedentaria de espacios calificados, que se complementa con la
disponibilidad de importantes superficies adicionales no computadas, pero de uso dotacional efectivo, como son
la playa o los suelos de la cara norte del macizo de Jaizkibel, de propiedad municipal mayoritaria. Asimismo se
debe considerar el Parque Ecoldgico de Plaiaundi / Jaitzubia, con una superficie relevante en el término municipal
de Hondarribia, de titularidad publica, que cumple funciones similares. También son espacios de ocio y paseo
para la poblacién en general los tramos urbanos de cauces fluviales y sus riberas, o los espacios agricolas de
Erribera o Lau Haizeta.

Existe una elevada dotacién de espacios libres locales en el Area Urbana (Paseo de ribera del Estuario del Bidasoa,
fosos y glacis del Casco amurallado, Parque de San Marcos, Jardines de Javier Ugarte, Paseo de la Playa), con
superficies unitarias importantes, que cumplen asimismo una funcion dotacional de caracter general que excede
incluso el ambito municipal.

Si se considera exclusivamente la dotacién de parque urbano calificada por el Plan General, en su mayor parte
ya existente, supone un estandar de 8,07 m?/hab., que se incrementa hasta 32,69 m?/hab. si se consideran otros
espacios de recreo, paseo y ocio como los siguientes:

1- Cauces fluviales publicos en suelo urbano o urbanizable, integrados espacialmente con espacios libres
calificados (2,23 m?/hab.).
2- Parques periurbanos de Guadalupe y San Telmo / Higer (19,30 m?/hab.).

3- Zona seca de la playa de Hondarribia, situada por encima del nivel de pleamar (4,53 m?/hab.).
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2.7. MOVILIDAD

Las actuaciones mas destacables propuestas o recogidas por el PGOU son las siguientes:

Areas de prioridad peatonal: Portu Auzoa y Alde Zaharra.

- Mejora de la accesibilidad: nuevos ascensores publicos.
- Acondicionamiento de nuevos espacios publicos peatonales: Baluarte de San Nicolas, plaza superior e
inferior en el Cubo de la Magdalena, ampliacién de Arma Plaza.

Red de vias peatonales:

- Acondicionamiento de red adosada a las carreteras de acceso a Hondarribia: N-638 en Aeroportu Bidea,
proyecto de la DFG.

- Camino de la Bahia entre Amute y Puente Internacional a través de Plaiaundi.

- Cierre del recorrido perimetral por borde oeste adosado a Mendebaleko Bidea.

- Acondicionamiento de andén peatonal en la carretera del Faro (Higer Bidea).

Red de vias ciclistas:

- Ramal hacia Irun-Hendaia a partir de Amute por Camino de Bahia, por Mendelu.
- Viaciclista en Aeroportu Bidea, por el lado este, adosado al andén peatonal.
- Mejora funcional de la red ciclista local.

Red viaria de titularidad de la Diputacién Foral de Gipuzkoa (DFG)

El PGOU recoge las siguientes actuaciones cuya competencia corresponde a la DFG:

- N-638: Duplicacidn del acceso al aeropuerto

- GI-636: Nueva rotonda de acceso al Parque Tecnoldgico. Paso elevado sobre Mendelu.

- Conexion GI-636 y N-638 a través de Lau Haizeta.

- GI-3461 (Higer Bidea): acondicionamiento de andén peatonal.
El Plan General propone municipalizacion de un tramo de la GI-3440 (Hondarribia-Lezo), entre rotonda Biteri
hasta rotonda Labreder.

Red viaria de titularidad municipal

- Avenida central de los parques de actividad de Jaitzubia.

Aparcamientos
El PGOU propone la creacion de aparcamientos de rotacidn / residentes en dreas centrales.

- Aparcamiento de rotacion / residentes en el ambito 8.3 Zezen Plaza, bajo el aparcamiento en superficie
de Errebellin kalea. Servicio a Zumardia y Alde Zaharra, como apoyo a la intervencidn de priorizacién
peatonal.

- Aparcamiento en Jabier Ugarte plaza, complementario con el anterior.

- La implantacidon de estas infraestructuras permitird la supresién del aparcamiento de rotacién en
superficie de Kaizarra.

Transporte publico

Pendiente de clarificacion definitiva por parte de la Viceconsejeria de Transportes sobre la conexién del casco
urbano de Hondarribia con el sistema ferroviario metropolitano. En el PGOU se mantiene como referencia el
trazado de tranvia propuesto en las fases iniciales de tramitacién del mismo y propuesta por el Plan General de
2017: trazado de doble via que permitiria —con una regulacion de explotacién adecuada- su uso superpuesto
como carril-bus.
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Aeropuerto

El Plan General recoge de forma directa las previsiones del vigente Plan Director del Aeropuerto de San Sebastian
(07/2006, modificado mediante RD 521/2023) de consolidacidn de la plataforma de pista y reduccion de su
longitud operativa.

Instalaciones portuarias

Se consolidan las instalaciones existentes en las zonas portuarias del municipio.

2.8. MEDIO RURAL

El Plan General ordena el suelo no urbanizable en toda su extension, incluyendo terrenos que pese a su
clasificacion como urbanos o urbanizables en las NN.SS., no cumplen en realidad los requisitos necesarios para
su clasificacién como tales, como es el caso de los terrenos de Lau Haizeta-San Isidro, area inundable (zona de
flujo preferente), Gebalarre o San Josepe, ambitos con suelos de alta capacidad agroldgica.

La ordenacion del suelo no urbanizable ha recogido las categorias de las DOT. De acuerdo con el criterio
contenido en las propias DOT, en varias de las categorias zonales basicas se definen subcategorias diferenciadas,
que responden a las condiciones especificas del territorio rural de Hondarribia.

Para ello, se ha tenido en cuenta la delimitacidn de las areas protegidas y categorizacion de los suelos establecida
en la Ordenacidn Territorial, especialmente en los PTS Agroforestal y de Proteccion del Litoral, adecuando la
misma a la informacién mas detallada aportada por el estudio de caracterizacién agroldgica del municipio?,
elaborado en el marco de revision del Plan General.

Dos elementos destacan por su presencia definidora del marco fisico y por sus valores ambientales:

- El monte Jaizkibel, declarado como Zona Especial de Conservacién (ZEC)2.

- Las marismas de Jaizubia, que forman parte del conjunto de Txingudiy han sido declaradas ZEC Txingudi-
Bidasoa y ZEPA Txingudi3. Asimismo, el humedal de Txingudi, incluido el &mbito de Jaizubia, es un
humedal incluido en la lista del Convenio de Ramsar, que engloba a humedales de interés internacional.

Ademas de estas zonas protegidas, el Suelo No Urbanizable comprende zonas agrarias de valor estratégico,
identificadas como tales en la caracterizacion agroldgica citada.

A las diferentes categorias/subcategorias se les aplicard el régimen de uso establecido en la matriz para la
ordenacién del Medio Fisico de las DOT y de los PTS mencionados, asi como el establecido para las figuras de
proteccién medioambiental designadas.

Ademas, recogiendo la propuesta del PTP se definen las categorias zonales de parques rurales periurbanos e
interurbanos a la que se adscriben los ambitos destinados a usos de ocio y expansion en Guadalupe (Santuario
de Guadalupe, Cantina y fortaleza militar), el propuesto con el mismo fin en San Telmo / Higer y el parque rural
interurbano denominado Usategieta en el PTP (Corredor Aiako Harria — Jaizkibel).

! Caracterizacion agroldgica del término municipal de Hondarribia. Ekolur-UPNA. 2023.

2ZEC ES2120017 Jaizkibel. Decreto 357/2013, de 4 de junio.

3 ZEC ES2120018 Txingudi-Bidasoa y ZEPA ES0000243 Txingudi. Decreto 356/2013, de 4 de junio, por el que se
declara la Zona Especial de Conservacion «Txingudi-Bidasoa» (ES2120018) y se aprueban sus medidas de
conservacion y la Zona de Especial Proteccidn para las Aves (ES0000243 «Txingudi»
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Tabla 5.  Distribucion del SNU por categorias y subcategorias

Categoria Subcategoria Superficie (ha) % SNU

Espacios Naturales Protegidos. Red Natura 2000 1.531,99 63,9

Especial Acantilados costeros 7,16 0,3
L. 1.638,6 68,4

Proteccion Acantilados de cornisa. Proteccion paisajistica 3,07 0,1

Bosque autdctonos de especial interés 96,34 4,0

Mejora Recuperacion de areas degradadas 5,41 0,2
. 47,63 2,0

ambiental Mejora de ecosistemas 42,22 18

Agroganadera Alto Valor Estratégico* 215,31 9,0
. 373,56 15,6

y campina Paisaje rural de transicion 158,24 6,6
Forestal 139,90 5,8
Proteccion Aguas Superficiales 132,10 5,5
Parques rurales periurbanos. Sistema General 44,05 1,8
Infraestructuras (Comunicaciones y Servicios). Sistema General 23,36 1,0

* A esta superficie hay que afiadir 36,56 ha de suelo de alto valor estratégico que han sido contabilizadas dentro de los parques
periurbanos 11.2 Jaizubia/Txingudi/Bidasoa y 11.3 Erribera
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3. LEGISLACION EN MATERIA DE SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

En este capitulo se recogen las determinaciones de la Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, con mayor o menor incidencia en el planeamiento urbanistico
municipal.

3.1. SOSTENIBILDAD ENERGETICA

La Ley 4/2019, en su ambito de aplicacidn, distingue entre las exigencias y determinaciones dirigidas a la
Administracién Publica Vasca, que comprende las entidades locales de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
definidas en la Ley 2/2016, de Instituciones Locales, entre ellas las administraciones municipales, y las dirigidas
al sector privado, entendiendo por sector privado el sector industrial, los servicios, las viviendas residenciales y
el transporte privado de mercancias y personas.

Asi, en el titulo Il se sefialan los objetivos y acciones generales aplicables a la Administracién Publica Vasca en el

marco de la Ley 4/2019. A continuacion, se resumen los mismos:

- Las Administraciones Publicas elaborardn un inventario de los edificios, parques de vehiculos e
instalaciones de alumbrado publico existentes en su dmbito de actuacion. En el plazo de un afio desde la
entrada en vigor de esta Ley.

- Enel primer trimestre de cada ejercicio, las Administraciones Publicas comunicardn al Departamento del
Gobierno Vasco competente en materia de energia los consumos de cada tipo de energia realizada en el
ejercicio anterior correspondientes a los edificios y partes de los mismos, a las instalaciones y al parque
movil gestionado por cada uno de ellos, desglosando, en su caso, por separado, los consumos cubiertos
por autoconsumo.

- Todos los edificios e instalaciones de cada Administracion Publica Vasca deberdn disponer de contadores
de energia eléctrica con capacidad de telemedida, registro y transmision de la curva de carga en periodos
inferiores a una hora. En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta Ley.

- Los edificios de las Administraciones Publicas Vascas de potencia térmica superior a 70 kW deberdn
contar con la correspondiente auditoria energética. En el plazo mdximo de dos afios desde la entrada en
vigor de esta Ley. El alumbrado publico exterior serd objeto de una auditoria energética independiente.

- Todas las Administraciones Publicas Vascas deberdn disefiar sus planes plurianuales de actuacion
energética con el fin de realizar un diagndstico de la situacion en su dmbito de actuacion y fijar las
estrategias a llevar a cabo durante la vigencia de dichos planes. En todo caso, se garantizard la adecuada
participacion de la ciudadania en el proceso de elaboracion del plan. Los ayuntamientos de menos de
5.000 habitantes podran elaborar planes de actuacion energética mancomunados o de dmbito comarcal
en el plazo de dos afos desde la entrada en vigor de esta ley.

- Las administraciones publicas vascas, en el ejercicio de sus competencias y con el apoyo y coordinacion
del departamento competente en materia de energia, impulsardn las medidas necesarias para la
consecucion de los objetivos de la presente ley.

- Las administraciones publicas vascas, en sus respectivos dmbitos de actuacion, deberdn reducir, como
criterio general, el consumo energético en un 60% para 2050, con una reduccion del 35% para 2030.

- Apartir de la entrada en vigor de esta ley, en las licitaciones para la adquisicion de energia eléctrica de
las administraciones publicas vascas, se exigird que el 100% de la energia obtenida sea de origen
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renovable. Cada Administracion Publica Vasca deberd conseguir para el afio 2030, en todos sus edificios,
disponer de instalaciones de aprovechamiento energético renovable suficientes para abastecer el 32%
del consumo de dicha Administracion, incluidos los sistemas de aprovechamiento térmico y de
generacion eléctrica.

- Sin perjuicio de lo dispuesto en la legislacion de contratos del sector publico, y en el caso de contratos
del sector publico sujetos a regulacion armonizada, las administraciones publicas vascas deberdn
adquirir productos, servicios y edificios de alto rendimiento energético.

En concreto, en el plazo de un afio desde la entrada en vigor de la Ley 4/2019, en relacién con los edificios de

titularidad de las Administraciones Publicas Vascas, deberan disponer de la certificacion energética de los
edificios a realizar de acuerdo con lo establecido en el Decreto 25/2019, de 26 de febrero, de certificacion de la
eficiencia energética y del procedimiento de control y registro de la certificacion de los edificios de la Comunidad

Auténoma del Pais Vasco. Por otro lado, en los edificios nuevos y en los que ya se hayan realizado reformas
integrales, salvo excepciones concretas, deberdn ser de consumo energético casi nulo.

En cuanto al transporte y la movilidad, a partir de 2020, el 100% de los vehiculos que adquieran las

administraciones publicas vascas deberan utilizar combustibles alternativos y, en la medida de lo posible,
también deberan introducir vehiculos sin motor. Los nuevos edificios, de titularidad de las administraciones
publicas vascas, deberdn contar con zonas de recarga de vehiculos eléctricos y espacios para facilitar el uso y
aparcamiento de bicicletas, y los municipios deberan priorizar las zonas peatonales y los carriles bici frente a los
espacios reservados para la circulacion de vehiculos a motor. Ademas, los centros de trabajo con un minimo de
cien personas al servicio del sector publico dispondran de un plan de movilidad para estos centros en un plazo
maximo de 2 afios desde la entrada en vigor del Decreto 254/2020, de 10 de noviembre.

Las exigencias de sostenibilidad energética en el ambito privado se recogen en el titulo Il de la Ley 4/2019, de
21 de febrero, y en el documento basico HE (DB-HE) del Cédigo Técnico de la Edificacion de junio de 2022, tanto
en el sector industrial como en los servicios y en el residencial.

En el sector industrial y de servicios, los centros de trabajo con mas de 100 trabajadores por turno deberan contar

con un plan de movilidad aprobado en el plazo maximo de dos afios desde la entrada en vigor del Decreto
254/2020, de 10 de noviembre. Por su parte, los edificios industriales deberan disponer de un certificado de
eficiencia energética del edificio en un plazo maximo de 2 afios a partir de la entrada en vigor del citado decreto,
mientras que los establecimientos y prestaciones de servicios del sector comercial dispondran de un plazo
maximo de 3 afios para obtenerlo.

En cuanto a los nuevos desarrollos residenciales, destacan los criterios del articulo 43 de la Ley 4/2019. En el

mismo se establece que en los edificios residenciales de nueva construccion que requieran certificacion
energética se aplicaran los criterios minimos de calificacion que se determinen reglamentariamente. El articulo
2 del Decreto 25/2019, de 26 de febrero, de certificacion y procedimiento de control y registro de la certificacion
de la eficiencia energética de los edificios de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, establece que la
certificacion sera de aplicacion, entre otros, a los edificios de nueva construccion. Todos los edificios residenciales
de titularidad privada deberan contar con un certificado de eficiencia energética antes del 31 de diciembre de
2022.

Hasta la determinacion de estos criterios de calificacion, se toma como referencia la exigencia del Real Decreto
235/2013, de 5 de abril, por el que se aprueba el procedimiento bdsico para la certificacion de la eficiencia
energética de los edificios. Este decreto establece el 31 de diciembre de 2020 y a partir de esa fecha, todos los
nuevos edificios que se construyan seran edificios de consumo energético casi nulo. En este sentido, la Ley
4/2019, en su Disposicién Adicional Tercera, relativa a los edificios que apenas consumen energia, recoge que
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"en tanto no se establezca una normativa o metodologia concreta para su cuantificacion, el consumo energético
casi nulo de un edificio se considerard equivalente a la calificacion energética tipo A".

Por otra parte, las condiciones minimas a cumplir por los edificios seran las que se determinen en cada momento
en el Cddigo Técnico de la Edificacién. El marco normativo relativo a la sostenibilidad energética viene
establecido, con caracter general, por el documento basico HE ‘Ahorro de energia’ del Cédigo Técnico de la
Edificacién (2022). De acuerdo con las disposiciones transitorias del Real Decreto 450/2022, de 14 de junio, por
el que se modifica el Cédigo Técnico de la Edificacion, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo,
esta nueva version del DB-HE era de aplicacion obligatoria a las obras de nueva construccion e intervenciones en
edificios existentes, siempre que, en ambos casos, se hubiera solicitado licencia municipal de obras en el Boletin
Oficial del Estado (https://www.boe.es/boe/dias/2022/06/15/pdfs/BOE-A-2022-9848.pdf) desde el dia siguiente
al de su publicacion.

En este documento se establecen normas y procedimientos que permiten cumplir el requisito basico de ahorro
energético, que el Ayuntamiento de Hondarribia debera tener en cuenta a la hora de conceder licencias para su
desarrollo.

Los criterios establecidos en los apartados HE O: limitacion del consumo de energia y HE1: condiciones de control
de la demanda energética del citado documento se aplicaran a los edificios de nueva construccion.

En este sentido, el documento establece los requisitos minimos a cumplir en funcidn de la zona climatica invernal
del uso del edificio y de su ubicacion. En concreto, en futuras construcciones, deberan cumplirse los requisitos
establecidos para la zona climéatica invernal D1 (anexo B del HE Ahorro de Energia), siendo diferentes los
destinados a uso residencial privado o a otros usos.

El documento indica que se define como un edificio de consumo energético casi nulo, un edificio, nuevo o
existente de forma previa, que cumple con los requisitos reglamentarios establecidos en ese documento base,
precisamente en lo que se refiere a la limitacidn del consumo energético de los edificios de nueva construccion.

En cuanto al control de la demanda energética, el documento se centra en los requisitos que debe cumplir la

envolvente térmica de los edificios. En este sentido, deberan tenerse en cuenta los siguientes criterios:

- Eleccién de la orientacion mas adecuada del edificio desde el punto de vista de la demanda energética.
La eleccidn esta condicionada por la topografia del lugar, la ubicacion de la zona, los factores climaticos
(viento, radiacion solar, etc.), las vistas, el ruido, los condicionantes urbanisticos (sombras de los
edificios circundantes, etc.).

- Tratamiento de fachadas diferenciado por orientacién.
- Estructura de fachadas y aislamiento térmico adecuado.

- Huecos: ventanas eficientes y diferenciadas en funcién de las caracteristicas y orientacion del lugar. En
funcién de la orientacion del hueco, habra que tener en cuenta las dimensiones de la ventana, el tipo
de vidrio, el nimero de vidrios (nimero de vidrios y planchas intermedias), el gas de camara entre
vidrios, el material y el disefio de los perfiles del marco de la ventana.

- Eliminacion de puentes térmicos.
- Establecimiento de protecciones solares adecuadas a la ubicacion y orientacidon de los edificios.

El consumo de energia primaria no renovable de la envolvente térmica del edificio o, en su caso, de los espacios
interiores del edificio considerado, no superaré el valor limite de 38 (C i = carga interna media [W/m?]) para los



Estudio Ambiental Estratégico
Anexo IV: Estudio de Sostenibilidad Energética

nuevos edificios de uso residencial privado, y 20 + 8 x Cr para los edificios de uso no residencial privado (HEO.
Tablas 3.1ay 3.1b).

En cuanto al consumo total de energia primaria de los espacios del interior de la envolvente térmica del edificio
0, en su caso, de la parte del edificio considerada, no sera superior a 76 para los nuevos edificios residenciales
privados, y 130 + 9 x Cr para los edificios con otro uso (HEO. Tablas 3.2a y 3.2b).

En cuanto a las instalaciones térmicas (HE 2: condiciones de las instalaciones térmicas), se estara a lo dispuesto

en el Reglamento de Instalaciones Térmicas en Edificios (RITE).

Para la instalacion de un sistema de climatizacion eficiente deberdn tenerse en cuenta en los nuevos desarrollos
los siguientes criterios:

- De acuerdo con el Real Decreto 178/2021, de 23 de marzo, por el que se modifica el Reglamento de
Instalaciones Térmicas en los Edificios, aprobado por el Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio, las
temperaturas de consigna de climatizacion no podran superar los 212 en invierno ni los 262 en verano.

Ademds, hay que tener en cuenta que el Real Decreto-ley 14/2022, de 1 de agosto, de medidas de sostenibilidad
economica en el dmbito del transporte, en relacion con las becas y ayudas al estudio, asi como con las medidas
de ahorro, eficiencia energética y reduccion de la dependencia energética del gas natural, establece una serie de
obligaciones transitorias, hasta el 1 de noviembre de 2023, en relacién con los edificios y locales con obligaciones
de temperatura en el marco del RITE. En primer lugar, el limite de temperaturas de calefaccion y refrigeracion
varia a 19y 27 9C, respectivamente.

- Serecomienda el uso de calderas de condensacidn.
- Instalacién de cambios de velocidad en motores eléctricos.

- Laintroduccion del sistema Free Cooling (refrigeracion gratuita por aire exterior) es obligatoria para
todas las instalaciones de nueva creacidon de mas de 70 kW.

- Aislamiento adecuado de tuberias de transito aéreo, fluidos o conducciones de agua.
- Utilizacién de combustibles renovables.

Los edificios de nueva construccién, excepto las instalaciones interiores de las viviendas, deberan cumplir
también los requisitos establecidos en el apartado HE 3: Condiciones de las instalaciones de iluminacion.

El objetivo del uso minimo de energia para la mayor comodidad visual y confort térmico tiene dos conceptos
basicos en la iluminacién de los espacios:

- Utilizar la luz natural siempre que sea posible.
- Y ajustar el flujo luminoso en funcién de las necesidades de cada momento.

La reduccidn del uso de la iluminacion artificial tiene ademas un doble efecto positivo en el ahorro energético:
- Ahorro directo de energia eléctrica para la iluminacion.

- Reducir la demanda térmica de refrigeracién del edificio en épocas calientes, ya que, junto con la
emisién de luz visible, cualquier sistema luminoso emite mas o menos radiacion en forma de calor.
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- Ademas, se establece como exigencia basica que tanto los edificios nuevos como los que se reformen
dispongan de instalaciones de iluminacién adaptadas a las necesidades de los usuarios y, al mismo

tiempo, energéticamente eficientes.

A continuacidn, se citan los requisitos del apartado CTE DB-HE3:

En concreto, en el ambito del PGOU de Hondarribia, seran edificios de nueva construccion, a excepcién de las

instalaciones interiores de las viviendas, que se ajustaran a lo establecido en la citada normativa.

1. Se establece el valor limite de Eficiencia Energética de la instalacion para las zonas de actividad

diferenciada.

Tabla 6. Valor limite de Eficiencia Energética de la instalacion para las zonas de actividad diferenciada.

Uso del recinto ‘T'EI.EI
limite

Administrativo en general 3,0
Andenes de estaciones de transporte 3,0
Pabellones de exposicion o ferias 3,0
Salas de diagndstico 1) 35
Aulas y laboratorios 35
Habitaciones de hospital 3, 4.0
Recintos interiores no descritos en este listado 4.0
Z0nas comunes (4 4.0
Almacenes, archivos, salas técnicas y cocinas 4.0
Aparcamientos 4.0
Espacios deportivos (5 4.0
Estaciones de transporte g 5.0
Supermercados, hipermercados y grandes almacenes 50
Bibliotecas, museos y galerias de arte 5.0
Zonas comunes en edificios no residenciales 6,0
Centros comerciales (excluidas tiendas) 7, 6,0
Hosteleria y restauracion ) 8.0
Religioso en general 8,0
Salones de al:l:tus. auditorios y salas de usos multiples y mnyenciunes. salas de 80
ocio 0 espectaculo, salas de reuniones y salas de conferencias

Tiendas y peguefio comercio 8,0
Habitaciones de hoteles, hostales, etc. 10,0
Locales con nivel de iluminacion superior a 600lux 25

2. La potencia total de las |lamparas y equipos auxiliares no superara el valor maximo establecido en

la tabla 3.2-HE3:

Tabla 7.  Potencia maxima por superficie iluminada.

Tabla 3.2 - HE3 Potencia maxima por superficie iluminada [Prorim/S8tor)

E Potenci axi instal
Uso Huminancia media en el encid ma:;lmza a Instalar
plano horizontal (lux) (Wifm?)
Aparcamiento 5
= 600 10
Otros usos
= 600 25

3. Ademas, las instalaciones de iluminacion dispondran de un sistema de control y regulacién para

cada zona con las siguientes condiciones:
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- Todos los espacios dispondran, como minimo, de un sistema de encendido y apagado manual, no
admitiéndose sistemas de encendido y apagado en cuadros eléctricos como Unico sistema de control.

- Todos los espacios dispondran de un sistema de encendido de horario centralizado en cada cuadro
eléctrico. Las zonas de uso ocasional dispondrdn de un control de encendido y apagado mediante
sistema de deteccion de presencia temporizada o sistema de pulsador temporizado.

- Se estableceran sistemas de aprovechamiento de la luz natural que regulen de forma proporcional y
automaticamente mediante sensores de luminosidad, en las luces situadas a menos de 5 metros de la
ventana y en todas las situadas bajo una claraboya.

En el apartado 5.1 de este documento se recogen las medidas de sostenibilidad energética que deberan cumplir
las nuevas edificaciones derivadas del desarrollo del PGOU.

3.2. ENERGIAS RENOVABLES

Entre los objetivos y principios de la Ley 4/2019 destacan, entre otros, la promocidn e implantacidn de energias
renovables, de la que se derivan, entre otros, que los edificios de las Administraciones Publicas dispongan de
instalaciones de aprovechamiento de energias renovables para abastecer parte del consumo de dicha
Administracién, el fomento de la implantacién de vehiculos propulsados por energias renovables o la reduccidn
de la dependencia de combustibles fésiles en sectores industriales, servicios y comercio, con el fin de reducir el
consumo de energias liquidas, reducir la energia.

Asimismo, el articulo 34 de la Ley 4/2019 establece que el consumo de hidrocarburos liquidos como fuente de
energia en el sector industrial debe reducirse progresivamente hasta el 31 de diciembre de 2030.

El articulo 43.b de la Ley 4/2019 establece que los nuevos desarrollos urbanisticos que superen la edificabilidad
fisica minima para el sector residencial deberan prever sistemas centralizados de suministro energético de
sistemas de calor, preferentemente a partir de fuentes renovables, siempre que resulte técnica vy
econdmicamente razonable. Reglamentariamente se estableceran las condiciones concretas para el ejercicio de
esta obligacién. Sin embargo, aun no se ha establecido reglamentariamente la edificabilidad fisica minima de un
nuevo desarrollo urbanistico que obliga a prever sistemas centralizados de suministro energético de sistemas de
calor.

Por otra parte, teniendo en cuenta las determinaciones del CTE relativas al uso de energias renovables, en los
apartados HE4 aportacion minima de energia renovable para cubrir la demanda de agua caliente sanitaria y HE5
generacion minima de energia eléctrica establece que todos los edificios de nueva construccidn de cualquier uso
con demanda de agua caliente sanitaria (ACS), salvo algunas excepciones justificadas, dispondran de
instalaciones de calentamiento de agua con energia solar térmica, instalaciones térmicas, etc.

La energia solar u otra alternativa renovable aportara un porcentaje del consumo de agua caliente sanitaria, y
debera ser la instalacidn térmica tradicional la que lleve el agua hasta las condiciones de uso cuando los aportes
de la fuente renovable sean insuficientes. La instalacién renovable cubrird al menos el 70% de la demanda anual
de energia para aguas calientes sanitarias y podra reducirse al 60% cuando la demanda sea inferior a 5.000 litros
por dia. La demanda de ACS para edificios de uso residencial tanto privado como de otro tipo se valora segln el
anexo F del CTE.
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Tabla 8. Demanda orientativa de ACS para usos no residenciales privados. Tabla C. Anexo F del CTE.

Criterio de demanda Litros/dia-persona
Hospitales y clinicas 55
Ambulatorio y centro de salud 41
Hotel **=+* 64
Hotel| *** 55
Hotel **= 41
Hotelhostal ** 34
Camping 21
Hostal/pension * 28
Residencia 41
Centro penitenciario 28
Albergue 24
Vestuarios/Duchas colectivas 21
Escuela sin ducha 4
Escuela con ducha 21
Cuarteles 28
Fabricas y talleres 21
Oficinas 2
Gimnasios 21
Restaurantes 8
Cafeterias 1

En cualquier caso, la cantidad de energia que requiere el nuevo desarrollo residencial deberia estar cubierta en
gran medida por energia procedente de fuentes renovables, incluida la energia procedente de fuentes
renovables producidas in situ o en el entorno.

Se entiende por energia renovable la energia procedente de fuentes renovables no fésiles como la hidraulica, la
eolica, la solar, la geotérmica, la ocednica y otros tipos de aprovechamientos considerados renovables. En el caso
de la biomasa, se considera renovable la procedente de explotaciones forestales con sistema acreditado de
certificacion de gestion forestal sostenible.

3.3. MOVILDAD

La Ley 4/2019 de Sostenibilidad Energética de la CAPV establece determinaciones para el planeamiento
urbanistico municipal en materia de movilidad:

- Ensuarticulo 7.5, la Ley establece que “Los instrumentos urbanisticos correspondientes deberdn prever
estaciones de recarga de uso publico en los entornos urbanos, para garantizar el suministro de energia
a las personas usuarias de vehiculos eléctricos y propulsados con combustibles alternativos, asi como
espacios para facilitar el uso y el aparcamiento de bicicletas”.

- Elarticulo 43.c de la Ley establece como obligacidn para las nuevas edificaciones del sector residencial
“equipar con presistemas de puntos de recarga de vehiculo eléctrico los aparcamientos comunitarios, y
de espacios para facilitar el uso y el aparcamiento de bicicletas, que reglamentariamente se
determinen”.

Por su parte, la recientemente aprobada Ley 11/2023, de 9 de noviembre, de movilidad sostenible de Euskadi,
recoge en su articulado una serie de determinaciones que inciden en el planeamiento urbanistico con el objetivo
de fomentar la movilidad activa (articulo 8). Destacamos:
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2. — El planeamiento urbanistico y los instrumentos de ejecucion urbanistica tenderdn a reforzar el papel de las
calles, plazas y avenidas, promoviendo el calmado del trdfico y dando atencion preferente a su uso peatonal,
teniendo en cuenta la convivencia con otros medios de transporte sin motor.

3. — Los edificios destinados a servicios publicos y las estaciones ferroviarias y de autobuses se dotardn de
aparcamientos para bicicletas.

4. — Los nuevos edificios residenciales deberdn dotarse de emplazamientos ciclistas sequros y resguardados para
bicicletas, en una proporcion de, al menos, 1,5 plazas de bicicletas por vivienda nueva construida.
Reglamentariamente podrd establecerse un coeficiente superior al sefialado en este apartado.

3.4. ALUMBRADO PUBLICO EXTERIOR

El alumbrado publico exterior se ajustara a lo dispuesto en el Reglamento de eficiencia energética de las
instalaciones de alumbrado exterior REEIAE (Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre).

Los objetivos principales del proyecto son:

- Mejorar la eficiencia y el ahorro energético, asi como reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero.

- Limitar el brillo luminoso nocturno o la contaminacién luminica y reducir la luz intrusa o molesta.

Las caracteristicas de las instalaciones de alumbrado exterior deben definirse en funcién de la funcion que
cumplen. Teniendo en cuenta las superficies a iluminar y el objetivo de la iluminacidn, se pueden diferenciar dos
zonas diferenciadas en las zonas de desarrollo del PGOU y, en consecuencia, dos tipos de alumbrado:

- lluminacidn viaria funcional: corresponde a las instalaciones de iluminacién viaria de carreteras y vias
urbanas, que tienen como objetivo principal ofrecer seguridad, visibilidad y comodidad a los usuarios.

- Alumbrado de la via ambiental: corresponde a instalaciones de iluminacion sobre soportes de baja
altura (3-5 m) en areas urbanas, para alumbrado de viales peatonales, parques, jardines, aceras, etc. El
objetivo de la iluminacidn es aumentar la sensacidn de confort y bienestar.

En consecuencia, las condiciones minimas que deberan cumplir ambos tipos de luz seran diferentes.
lluminacidn viaria funcional

El nivel de iluminacién requerido en vias urbanas y carreteras depende de factores como el tipo de via, la
complejidad del trazado o la intensidad del trafico. En cualquier caso, prima la funcionalidad y las buenas
prestaciones por encima de los criterios estéticos. Las luces de cierre plano son las mas eficientes y de menor
contaminacién luminica, por lo que se recomienda su uso en el desarrollo previsto en las vias funcionales.
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Tabla 9. Comparacion de la eficiencia energética y contaminacion luminica de los tipos de luz utilizados en las

vias funcionales

Rendimiento Fua2H FHSI
SUBCATEGORIAS PLOS
(%) ) i
Cierre plano 75% 44% 1%
oD O
Cierre curvo grabado s >
o translucido ok A0% 10% Y r/)’
si y D —
n cierre 60 % 35% | 10% S -—

Estas instalaciones de iluminacion, independientemente del tipo de lampara, del pavimento y de las
caracteristicas o geometria de la instalacién, deberan cumplir las condiciones minimas de eficiencia energética
que se fijen en el REEIAE. Ademas, el sistema ITC-EA-01, en instalaciones de iluminacidn viaria, exige valores

limite de eficiencia energética.

La eficiencia energética de una instalacién de alumbrado exterior se define como la relacion entre el producto
de la superficie iluminada por la iluminacién media al servicio de la instalacion y la potencia activa total instalada.

Tabla 10. Eficiencia energética minima exigida por REEIAE para las instalaciones de alumbrado viario funcional.

lluminancia media en servicio | EFICIENCIA ENERGETICA MINIMA
Em(lux) [m'u-,th

=30 22
25 20
20 17,5
15 15
10 12

<75 95

Nota - Para valores de iluminancia media proyectada comprendidos entre los
valores indicados en la tabla, la eficiencia energética de referencia se

lobtendran por interpolacion lineal

Por tanto, el futuro sistema de iluminacién viaria funcional deberd tener una eficiencia energética superior a la
minima exigida por la ITC-EA-01.

Ademas, la ITC-EA-01 expone las férmulas para calcular el indice de consumo de energia y el indice de eficiencia
energética, por lo que se puede conocer la calificacion energética de la instalacion.
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Tabla 11. Calificacion energética de una instalacion de alumbrado.

Calificacion Energética indc:;::gz:nc:uno inchen:emEét:g:nch

A ICE <0,91 le>1,1

B 0,91 <ICE<1,09 1,121e>0,92
c 1,09 <ICE<135 09221e>0,74
D 1,35 <ICE<1,79 0,7421e> 056

E 1,79 <ICE<2,63 0,56 2le> 0,38

F 2,63 <ICE <5,00 0,3821e>0,20
G ICE 25,00 le<0,20

Alumbrado viario ambiental

El alumbrado del entorno es generalmente urbano, para iluminar los caminos peatonales, aceras, jardines, etc.

En ellas predominan las exigencias de imagen frente a las funcionales, pero sin reducir determinados limites. En

este tipo de luces se sacrifica la funcionalidad para satisfacer aspectos estéticos. Las exigencias minimas de luz

no son tan exigentes como para la iluminacién viaria funcional.

Los tipos de luminarias que se utilizan para las vias ambientales de los entornos urbanos se muestran en la

siguiente tabla. Las ldamparas con el conjunto éptico integrado en el cuerpo y con cierre plano o transparente son

las mas eficientes y las que menos contaminacidn luminica provocan. Por tanto, los que se recomendaran utilizar

en el desarrollo previsto.

Tabla 12. Comparacion entre la eficiencia energética y la contaminacion luminica de los diferentes tipos de luz

SUBCATEGORIAS

Con grupo optico
integrado en cuerpoy
cierre plano o transparente

utilizados en las vias ambientales.

Rendimiento Fua2H FHSi
(%) (%) (%)

EJEMPLOS

Con grupo optico
Integrado en cuerpo y
cierre curvo grabado o
translucido

35% | 5%

e v
-

Con proteccion fisica
superior considerable

15
%

=
®

I.P

e

<)

Con proteccion fisica
superior considerable y
cierre transparente con

lamas épticas

15

55% %

25%

L —_—

\ni/

Sin proteccién superior.
Emision en todas
direcciones

80%

Sin proteccién superior.
Emision en todas direcciones
con lamas 6pticas

30

60 % %

18%

19
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La siguiente tabla de la Instruccion Técnica Complementaria de Eficiencia Energética (ITC-EA-01) EA-01 de REEIAE
recoge los requisitos minimos de eficiencia energética que debe cumplir un alumbrado ambiental en funcién del
nivel de iluminacidn de la instalacién.

Tabla 13. Requisitos minimos de eficiencia energética que debe cumplir una instalacion de alumbrado ambiental.

Tabla 2 - Requisitos minimos de eficiencia energética
en instalaciones de alumbrado vial ambiental.

EFICIENCIA ENERGETICA
lluminancia media en servicio MINIMA
Enflux) (' 1)
W
220 9
15 75
10 6
75 5
<5 3.5
Nota - Para valores de iluminancia media proyectada comprendidos
lentre los valores indicados en la tabla, la eficiencia energética de
referencia se obtendran por interpolacion lineal

Por tanto, los sistemas de iluminacion ambiental futuros deberdn tener una eficiencia energética superior a la
minima exigida en la ITC-EA-01.

Sistemas de control

La tipologia de ldmparas y equipos o las condiciones eléctricas de la instalacion pueden comprometer el correcto
funcionamiento de la regulacidon y el porcentaje de ahorro.

Se considera adecuado introducir sistemas de control de encendido y apagado en la iluminacion exterior. Existen
varios tipos de controladores de encendido y apagado, siendo el reloj astrondmico el sistema mas eficaz.

Los interruptores horarios de astronomia son interruptores horarios que cuentan con un programa especial que
sigue los horarios de ortos y ocasos de la zona geografica en la que estd instalado. Esta caracteristica tiene la
ventaja de que no es necesaria una reprogramacion manual y periddica de los tiempos de encendido y apagado.
Ademas, tienen la posibilidad de retrasar o adelantar estos tiempos de maniobra de forma uniforme,
consiguiendo un ahorro adicional.

Estos interruptores deben disponer de dos circuitos independientes, uno para el encendido y apagado total de
las luces y otro para las érdenes de reduccidn y recuperacion del flujo luminoso en las horas de menor necesidad
del flujo total.

Tabla 14. Comparacion entre sistemas de control de encendido y apagado.

Diferentes sistemas de control del encendido y apagado j

Célula fotoeléctrica

Reloj analogico

Consiste en un reloj
corriente en el que se
programa la hora de
encendido y apagado de las

Esta célula capta la luz solar
en todo momento

Cuando la luz solar no
alcanza un minimo la célula

* Este reloj tiene una base de
datos con los ortos y ocasos
de todos los dias del afio en
un lugar determinado

Las lamparas no estan
encendidas a las horas que
deben

célula suele estar en lugares
poco accesibles y su
mantenimiento es escaso,
con lo que puede funcionar
incorrectamente

lamparas ordena encender las

lamparas

* Barato * Barato * Exacto

* Instalacion muy sencilla * Eficiente * FEficiente

* Fiable * Funciona en momentos de * |nstalacion sencilla
escasa luz natural por * Fiable
fenémenos meteorolégicos

* No varia diariamente * No es muy fiable ya que la * Caro

No funciona en momentos
de escasa luz natural por
fendmenos meteoroldgicos
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En cuanto a la contaminacién luminica ascendente, segun la ITC-EA-03 recogida en el Real Decreto 1890/2008,
de 14 de noviembre, por el que se regula la eficiencia energética de las instalaciones de alumbrado exterior y sus
Instrucciones Técnicas Complementarias, complementarias de la EA-01 a la EA-07, el valor del flujo hemisférico
maximo de luminarias serd el de las zonas E3 (Zonas de alumbrado medio, areas de circulacidn urbana), donde
se encuentran las zonas de iluminacidn media. Por tanto, el valor del flujo hemisférico mas elevado sera del 5%
sobre el flujo total de salida de la luminaria.

ITC-EA-03 también establece obligaciones y recomendaciones para reducir las fuentes de luz utilizadas, los tipos
de luz y la luz intrusa o molesta.
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4. EVALUACION DE LA SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

De acuerdo con el articulo 7.3 de la Ley 4/2019, de 21 de febrero, el estudio de sostenibilidad energética debe
recoger los siguientes aspectos:

a) Evaluacién de su adecuacion a los requerimientos de sostenibilidad energética.
b) Evaluacién de la implantacidn de energias renovables en edificios e infraestructuras.

c) Andlisis de la movilidad, a efectos de consumo energético, incluyendo alternativas al uso del transporte
privado y politicas de fomento de la movilidad no motorizada y la no movilidad.

d) Analisis del alumbrado publico exterior para evaluar los niveles y tiempos de iluminacion mas adecuados
para cada espacio publico.

4.1. SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

El Plan de Accién por la Sostenibilidad Energética de Hondarribia 2013* propuso medidas para seis lineas:
eficiencia energética, energias renovables, agua, movilidad, residuos y medio natural.

Este plan puede tener como antecedente la realizacion en el primer trimestre de 2010 de un estudio energético
sobre la iluminacion publica en Hondarribia para un uso mas eficiente de la energia y su adaptacién a la normativa
europea. Este estudio se llevé a cabo como miembro de Udalsarea 21 junto con Lezo.

El 26 de octubre de 2011 el entonces alcalde de Hondarribia, Aitor Kerejeta, firmo el Pacto de Alcaldes. Mediante
este pacto se pretendid recoger todas las acciones ya puestas en marcha en Hondarribia, desarrollando el Plan
de Accidn para la Energia Sostenible (PAEE).

El Plan prevé que las 60 medidas recogidas en el PAEE de Hondarribia generen una reduccion de emisiones de
11.513 t CO2. Como se ha sefialado, las medidas se dividen en seis lineas estratégicas con incidencia en los
departamentos municipales, residenciales y de servicios. Nos centraremos en tres de ellas (eficiencia energética,
energias renovables y movilidad), que son las areas que debe evaluar este estudio de sostenibilidad energética.

La linea estratégica de sostenibilidad energética planificd acciones para fomentar el ahorro energético. Con el
objetivo de reducir el consumo de electricidad y combustibles fdsiles en el municipio, proponia el uso de nuevas
tecnologias y combustibles mas eficientes que reduzcan la demanda energética. Cabe destacar que esta linea es
la que recogia el mayor nimero de medidas, al tiempo que el departamento municipal recogié un gran nimero
de medidas en cumplimiento de su funcién de servir de modelo con respecto a la poblacion.

El Ayuntamiento ha puesto en marcha desde 2023 el proceso de auditoria de sus edificios y redaccién de las
certificaciones energéticas. Gracias a la labor realizada en los dos ultimos afios, 11 de los 17 edificios municipales
que tienen esta obligacién cumplen con la legislacion:

- En 2023 estos trabajos se realizaron en la Casa de Cultura y en los Colegios Bordari, Biteri y Satarka.

- En 2024 en el Ayuntamiento, en las oficinas municipales de la calle Panpinot, en Zuloaga Etxea, en el
Auditorio, en el Frontén Jostaldi, en Kasino Zaharra y en la Haurreskola Loraitz

El consumo energético de los edificios municipales esta disponible en la pagina:

“Plan de Accidn para la Energia Sostenible de Hondarribia. Plan promovido por el Ayuntamiento de Hondarribia.
Factor CO2. 2013
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Supone un consumo de 3.422.285 kWh/afio, es decir 376,17 Tn de CO2 emitidas. De este consumo, el 66%
corresponde a consumo de equipamientos y el 34% restante al consumo del alumbrado.

Segun los datos disponibles en la aplicacion Udalmap, la evolucion del consumo energético anual del municipio

se recoge en la siguiente tabla.

Tabla 15. Evolucidn del consumo energético. Fuente: Udalmap.

Afios 2019 2020 2021 2022 2023
Consumo eléctrico anual (Kwh/biz) 3.087 2.964 2.947 2.907 2.849
Consumo eléctrico no industrial anual (Kwh/biz) 2.987 2.870 2.859 2.830 2.777
Consumo eléctrico industrial anual (Kwh/biz) 101 95 88 77 72

La evolucion es notablemente regular, con tendencia a reducir el consumo. De hecho, 2023 ha sido el afio de
menor consumo del ultimo lustro, tanto en consumo industrial como enconsumo no industrial.

El PGOU no incluye propuestas adicionales relacionadas con la sostenibilidad energética, mas alla de las medidas
recogidas en este Estudio de Sostenibilidad Energética.

En el apartado 5.1 de este documento se recogen las medidas de sostenibilidad energética que deberdn cumplir
las nuevas edificaciones derivadas del desarrollo del PGOU.

4.2. ENERGIAS RENOVABLES

El Plan de Accion por la Sostenibilidad Energética de Hondarribia establecia ya en 2013 que “se promoverd el
uso de la fuente de energia biomasa en el municipio de Hondarribia, mediante la implantacion de las instalaciones
de energia solar térmica y fotovoltaica. El uso de energias renovables reduce el consumo de combustibles fdsiles,

lo que evita las emisiones de GEI”.
En este sentido se han llevado a cabo las siguientes actuaciones:
- El Ayuntamiento ha instalado en Hondartza Kiroldegia paneles solares fotovoltaicos. Se trata de una
instalacion de 58,5 kWp de potencia que cubre el 10% del consumo del suministro eléctrico principal

del edificio, que es el edificio municipal con mayor consumo energético.

Segun los datos disponibles en la aplicacion Udalmap, la evolucién de la energia generada por energias renovables
en el municipio se recoge en la siguiente tabla.

Tabla 16. Evolucidn de la generacion de energia a través de energias renovables. Fuente: Udalmap.

Anos 2019 2020 2021 2022 2023
Potencia fotovoltaica instalada (Kw/10.000 hab) 112 113 156 160 264
Potencia edlica instalada (Kw/10.000 hab) 0,18 0,18 0,18 0,18 0,18
Potencia hidraulica instalada (Kw/10.000 hab) 0 0 0 0 0
Superficie solar térmica instalada (m2/10.000 hab) 153 164 164 164 164

Se puede sefalar que salvo en el caso de la energia fotovoltaica, donde se percibe un incremento, especialmente
a partir de 2023, en el resto de modalidades la potencia generada se encuentra estancada..

Por ello, se recomienda la implantacion de energias renovables en los nuevos desarrollos derivados de la Revision
del Plan General (ver apartado apartado 5.2 de este documento).
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4.3. MOVILDAD

4.3.1 DIAGNOSTICO

El Plan de Accién por la Sostenibilidad Energética de Hondarribia sefialaba en 2013 que “la mayoria de las
emisiones de GEI son generadas por el uso de diferentes medios de transporte, especialmente en Hondarribia
por la dependencia del vehiculo privado. Por este motivo, en esta linea se impulsard la mejora del transporte
publico y el uso de vehiculos eficientes. Ademds, se ofrecerdn recursos que fomenten la movilidad peatonal y
ciclista”.

Desplazamiento modal

En el diagndstico realizado para la redaccion del Plan General se recogen una serie de datos recogidos en torno
a la movilidad, entre los que se destacan los siguientes:

- La prdactica totalidad de los desplazamientos desde la comarca del Bidasoa se producen en el propio
territorio histérico de Gipuzkoa.

- La mayoria se mueve dentro de la comarca del Bidasoa (mas del 79%), con desplazamientos a Donostia-
San Sebastian (mas del 8%) y a Donostialdea (mas del 6%). El destino principal es Irun, y el vehiculo mas
utilizado es el coche. También se menciona el alto porcentaje de personas que realizan desplazamientos
a pie (55% de los desplazamientos).

- El porcentaje de poblacion que trabaja o estudia fuera del municipio es elevado en comparacién con los
datos de la comarca y la CAPV: en Hondarribia es del 75,87%, mientras que en la comarca es del 58,25%
y en la CAPV del 59,31%. Asimismo, el porcentaje de alumnado que estudia fuera de la localidad es del
86% en Hondarribia, mientras que en la comarca es del 64,66% y en la CAPV del 64,23%.

- Por su parte, la tasa de poblacion de vehiculos por habitante en el Municipio es de 0,72
vehiculos/habitante, mientras que en la CAPV y en la comarca esta tasa es inferior (0,70-0,62
vehiculos/habitante).

Estos datos demuestran que en Hondarribia la movilidad fuera del pueblo del dia a dia es alta, y el uso del coche
privado tiene mucha fuerza.

Transporte publico

En Hondarribia se pueden encontrar varias lineas de Lurraldebus que dan servicio hacia Irun y hacia Donostia.
Ademas, Hondarribia cuenta con un servicio de barco publico hacia Hendaia. No existe servicio ferroviario en
Hondarribia.

Red viaria peatonal

La red del casco urbano de Hondarribia es muy adecuada para el transito a pie, ya que de norte a sur hay una
distancia aproximada de 2 km y de este a oeste menos de 1 km. Quedan fuera de este nucleo urbano el puerto
por el norte, y por el sur los barrios de Urdanibia, Jaizubia, Amute y Mendelu, y los caserios en suelo rural, sobre
todo en las laderas meridionales de Jaizkibel.

El transito peatonal es la principal forma de desplazarse por el casco urbano (62% de las personas encuestadas).
En cambio, para desplazarse fuera del nucleo urbano, sélo el 5% de las personas camina.

En cuanto a la infraestructura peatonal, seiialar el bajo porcentaje de calles peatonales (7% de la red viaria
urbana) o calles prioritarias/de uso compartido (5% de la red viaria). La mayoria de estas calles se ubican en el
casco antiguo y en el puerto, en el resto de barrios hay muy pocas. Ademas, la falta de continuidad hace que no
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se complete la verdadera red. Una de las areas peatonales mas importantes es la calle San Pedro, consolidada
como eje peatonal gracias a su uso comercial y hostelero consolidado.

Por otro lado, la topografia condiciona los traslados y la accesibilidad peatonal. Por ejemplo, mas del 10% de las
vias urbanas tienen pendientes superiores al 6%, por lo que no son accesibles. Asimismo, hay escaleras en
diferentes puntos de acceso al casco antiguo y desde la calle Donostia para acceder al Puerto.

Red de vias ciclistas

Como se ha dicho, el casco urbano de Hondarribia es ideal para realizar la mayor parte de los desplazamientos a
pie por sus distancias cortas. En cambio, para las zonas que quedan fuera del nucleo urbano, como los barrios de
Amute, Mendelu y Jaizubia, la bicicleta es la mejor opcién para completar estas distancias. Todo el casco urbano
se puede atravesar de punta a punta en 10-15 minutos. Ademas, dado que la mayoria de los desplazamientos
internos del casco urbano tienen una distancia inferior a 4 km, se pueden realizar de forma éptima sin vehiculos
a motor. Ademas, las distancias de la comarca son muy propicias para hacerlo en bicicleta. De hecho, entre las
partes viejas de Hondarribia e Irun hay una distancia de 5 Km. Sin embargo, la empinada topografia condiciona
la movilidad en bicicleta.

En cuanto a las condiciones generales para circular en bicicleta en el municipio, hay que sefialar que hay pocas
vias especialmente adaptadas para circular en bicicleta comoda y segura.

La red de carriles bici tiene unos 7,3 Km, pero ademas de ser discontinua, no entra en el casco urbano. Por lo
tanto, los ciclistas no pueden llegar a muchos puntos del casco urbano. Existen diferentes tipos de bidegorris: el
65% de los carriles bici son construidos exclusivamente en plataforma especial o acera, el 24% bandas separadas
en la calzada y el 11% senderos compartidos con peatones.

Por otro lado, en el municipio se encuentran pocos aparcamientos para bicicletas. Hay 25 puntos que ofrecen la
posibilidad de aparcar alrededor de 1.000 bicicletas, con una distribucion muy diferente, ya que la mayoria se
sitia frente a la playa con el objetivo de empujar a su uso en verano.

Red de carreteras y movilidad de vehiculos a motor

La principal via de comunicacién exterior del municipio es la N-638, que conecta con la GI-636 a la altura de
Mendelu, glorieta de Amute. Por esta ultima se puede acceder a Irun o en el otro sentido a Errenteria. Por su
parte, la carretera GI-3440 bordea parte del casco urbano y a la altura de Montafienea se dirige al oeste hacia
Jaizkibel.

Las carreteras que mas trafico soportan son la GI-636 y la N-638, con 40.000 vehiculos/dia y 26.000 vehiculos/dia
de circulacion. Estas dos son las principales vias de acceso desde Donostia-San Sebastian. La N-638, ademas de
servir de conexion con Irun, es el principal acceso al aeropuerto. A nivel de nucleo urbano el trafico medio es de
8.000 vehiculos/dia, lo que aumenta considerablemente durante el verano debido a la cantidad de personas que
acuden a la playa de Hondarribia en vehiculo de motor.

4.3.2. PROPUESTAS DEL PGOU

Red peatonal

Se ha diseiiado una red de itinerarios peatonales que conecta todas las zonas urbanas y se han realizado diversas
propuestas de promocién de zonas de prioridad peatonal:

- Portu Auzoa: Proyecto ya avanzado. En cuanto a su impacto en la recualificacidn del espacio urbano, lo
ha convertido en una zona de gran centralidad e intensidad de uso peatonal.

- Casco Viejo: Hay que mejorar la accesibilidad desde la parte baja de la ciudad. Se estableceran medidas
para reducir los aparcamientos.
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- Otros ambitos: Como criterio general, en las areas de nuevas reurbanizaciones y desarrollos, se propone
la implantacién de un uso compartido con prioridad peatonal en accesos sin trafico de paso importante.

Ademas, el Plan General incorpora las siguientes actuaciones:

En areas de prioridad peatonal: Portu Auzoa y Alde Zaharra.

- Mejora accesibilidad peatonal de la Parte Vieja y del barrio de Portu: nuevos ascensores publicos junto
a aparcamiento de Donostia kalea y junto a Cubo de la Magdalena, rampa acceso por por Baluarte de la
Reina.

- Acondicionamiento de nuevos espacios publicos peatonales: restauracidon de Baluarte de San Nicol3s,
plaza superior e inferior en el Cubo de la Magdalena, ampliacion de Arma Plaza.

Red de vias peatonales:

- Acondicionamiento de red adosada a las carreteras de acceso a Hondarribia: incluir acera peatonal en
el proyecto de desdoblamiento de la N-638 en Aeroportu Bidea (proyecto de DFG).

- Camino de la Bahia entre Amute y Puente Internacional a través de Plaiaundi. Con esta propuesta se
pretende superar la ruptura del acceso de la poblacidn al paisaje para el estuario y la bahia

- Cierre del recorrido perimetral por borde oeste adosado a Mendebaleko Bidea, entre Gabarrari y Santa
Engrazia.

- Acondicionamiento de andén peatonal en la carretera del Faro (Higer Bidea).

Asimismo, cabe destacar que a través del programa Kalez Kale, se estd ejecutando la ampliacidn de las aceras de
la avenida Jaizkibel, avenida Baserritar y calle Kosta. Es importante promover espacios publicos cdmodos para
promover modos de transporte sostenibles y saludables. Se propone, por tanto, la adecuacion de las zonas
dotadas de mobiliario urbano y vegetacion adecuada.

Red de vias ciclistas

Para los trayectos intramunicipales o de conexidn con los municipios de la Bahia (Irun, Hendaia), se pretende
reducir el uso del coche fomentando el uso de la bicicleta. Para lograrlo, se propone solventar las carencias de la
infraestructura ciclista actual, crear una red viaria funcional y operativa para bicicletas, y completar la red foral y
la red local. La red planificada conecta las dreas residenciales y de actividades econdmicas, asi como los
principales equipamientos. Junto a ello, serd especialmente importante impulsar el desplazamiento del
alumnado en bicicleta a los centros escolares

Las actuaciones mas destacables propuestas por el PGOU son las siguientes:

- Mejora funcional de la red ciclista local, sobre todo en seguridad, confort y cortes de recorridos. Ademas
del itinerario litoral, estd conformada por tres ejes principales norte-sur y completada con una serie de
enlaces entre dichos ejes. Extension de la red a los nuevos desarrollos urbanos.

- Junto con la red viaria ciclista, se implantaran nuevos aparcamientos para bicicletas, que junto con los
ya existentes, contara con 1.470 plazas distribuidas en 55 ubicaciones.

- Ramal hacia Irun-Hendaia a partir de Amute por Camino de Bahia, por el borde oriental de Eskapatxulo
y Mendelu (Zubimusu), completando el recorrido mixto peatonal y ciclista entre Mendelu y Kaiberria.

- Enel Aeroportu Bidea se plantea el trazado por el Este, adosado a la via peatonal.

Transporte publico
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Hondarribia esta a la espera de que la Viceconsejeria de Transportes clarifique definitivamente los criterios de
conexioén del casco urbano de Hondarribia con el sistema ferroviario metropolitano. Mientras tanto, en el PGOU
se mantiene como referencia el trazado de tranvia propuesto en las fases iniciales de tramitacién del mismo y
propuesta por el Plan General de 2017: trazado de doble via que permitiria —con una regulacidn de explotacion
adecuada- su uso superpuesto como carril-bus.

Junto a esto, se plantea implantar un servicio de autobus urbano para reducir el uso del automavil de distancias
cortas.

Por ultimo, el otro elemento significativo a destacar es el barco que une Kaizarra con Sokoburu. Ha adquirido
una gran importancia en los Ultimos afios en las relaciones de caracter turistico y de ocio. Por ello, se pretende
mejorar su funcionalidad afiadiendo una estacidn maritima y varios servicios en la remodelacion del muelle de
Kaizarra.

Sistema viario y trafico motorizado

Todas las medidas anteriores estan relacionadas con el esquema circulatorio y la configuracién vial. Por ello, es
necesario revisar algunos aspectos del esquema circulatorio actual para calmar el trafico motorizado. Para
conseguir esto se proponen las siguientes actividades:

- Canalizar los flujos motorizados de direccion norte/sur por la calle Donostia-San Sebastian para reducir
el tréfico en el barrio de Portu.

- Establecer una direccién Unica en algunas calles para ampliar la acera o mejorar las vias ciclistas.
- Reducir la oferta de plazas de aparcamiento en la zona publica para reducir el trafico de agitacion.

El PGOU propone la creacidén de aparcamientos de rotacion / residentes en areas centrales, lo que permitira la
supresién del aparcamiento de rotacién en superficie y continuar la estrategia de recuperacién peatonal en otros
espacios.

- Aparcamiento de rotacidn / residentes en el ambito 8.3 Zezen Plaza, bajo el aparcamiento en superficie
de Errebellin kalea. Servicio a Zumardia y Alde Zaharra, como apoyo a la intervencion de priorizacidn
peatonal.

- Aparcamiento en Jabier Ugarte plaza, complementario con el anterior, que servird ademas para suplir
el déficit en Alde Zaharra.

- Laimplantacion de estas infraestructuras permitira la supresion del aparcamiento rotatorio de Kaizarra
recuperando un espacio urbano especial para peatones.

En cuanto a la red de carreteras, de acuerdo con la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacidn del Territorio del
Pais Vasco, el Plan General de Carreteras del Pais Vasco tiene caracter de Planificacion Territorial Sectorial. Por
tanto, sus determinaciones son vinculantes para el planeamiento municipal y, ademas, la mayor parte de la
solucioén viaria exterior corresponde a carreteras de competencia de la Diputacién Foral de Gipuzkoa. Por tanto,
el disefio y ejecucion de las carreteras N-638, GI-636, GI-3440 y GI-3361 se lleva a cabo por la Diputacidn Foral.

El PGOU recoge las siguientes actuaciones cuya competencia corresponde a la DFG:
- N-638: Duplicacion del acceso al aeropuerto.
- GI-636: Nueva rotonda de acceso al Parque Tecnoldgico. Paso elevado sobre Mendelu.
- Conexion GI-636 y N-638 a través de Lau Haizeta.

- GI-3461 (Higer Bidea): acondicionamiento de andén peatonal.
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- El Plan General propone municipalizacion de un tramo de la GI-3440 (Hondarribia-Lezo), entre rotonda
Biteri hasta rotonda Labreder.

Por otro lado, en la red de carreteras y caminos de titularidad municipal se proponen las siguientes actuaciones:

- Avenida central del parque de actividades Jaizubia: el principal vial del Parque Tecnoldgico parte de una
nueva rotonda en Ospitale kalea y atraviesa diferentes zonas conectando con la GI-636 antes de llegar
a Mendelu. El tramo de la rotonda hacia el oeste se definira en el Plan de Compatibilidad y sera valido
para la ikastola y para el otro parque de actividades econémicas de Urdanibia/Zubieta.

En relacion con el aeropuerto, el Plan General recoge directamente las previsiones contenidas en el vigente Plan
Director del Aeropuerto de San Sebastidn (RD 07/2006, modificado por RD 521/2023 ). Como la consolidacion de
la plataforma de pista y la reduccién de su longitud operativa. En ella se prevé el enclave del arroyo del Txori,
situado entre la pista y el Camino del Aeropuerto. Por otro lado, la Unica propuesta que afecta funcionalmente
al Aeropuerto es el nuevo disefio de la Via Aeroportuaria.

4.4. ALUMBRADO PUBLICO EXTERIOR

Como se ha sefialado anteriormente, el 34% del consumo energético municipal corresponde a las instalaciones
de alumbrado exterior.

Teniendo en cuenta las exigencias que debe cumplir el alumbrado exterior descrito en el capitulo anteior, se
proponen medidas para garantizar una iluminacién sostenible en el espacio exterior de los desarrollos previstos

(apartado 5.4 Medidas relativas a la iluminacién).
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5. MEDIDAS PARA GARANTIZAR LA SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

En este apartado se exponen las medidas que se deberan incluir en el Plan General de Ordenacién Urbana de
Hondarribia y su estudio ambiental estratégico para garantizar que el desarrollo urbanistico previsto cumple con
los criterios de sostenibilidad energética, promueve el uso de energias renovables y alumbrado publico exterior
eficiente y de bajo impacto, e impulsa la movilidad sostenible.

5.1. MEDIDAS DE SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

- Sedeberd garantizar que los nuevos desarrollos previstos cumplen con el Documento Basico ‘Ahorro de Energia’
del Cédigo Técnico de la Edificacién (DB-HE).

- Los edificios futuros deberdan ser edificios de consumo energético casi nulo (calificacidon energética tipo A).

- Se optimizara el uso de la luz natural mediante una adecuada distribucién de la luz en el interior de los
edificios. Se tendra en cuenta la eficiencia de la recogida solar para mejorar su comportamiento energético
(mayor temperatura media, menor consumo de calefaccién, etc.) y el aprovechamiento de la luz solar
(menor consumo de electricidad).

- Enfuncion de los usos de las nuevas edificaciones y, en todo caso, en la medida en que la actividad que se
establezca en las mismas lo permita, se recomienda que las fachadas de los edificios tengan una tendencia
a un tratamiento diferenciado en funcidon de su orientacién: mas cerrado y aislado en el norte, y mas abierto
y acristalado en el sur.

- Se recomienda incluir en el disefio de los edificios zonas soleadas, zonas con balcones y galerias de vidrio
como puntos activos intermedios para el almacenamiento de calor.

- Enla medida de lo posible, los materiales de construccion a utilizar en los edificios tendran un importante
aislamiento térmico.

- Se debera estudiar la posibilidad de instalar sistemas de refrigeracion pasivos (sistemas de evaporacion).

- En la seleccion de materiales de construccidn, fabricacidn, instalacion y transporte se priorizaran los
materiales con bajo CO:z o bajo contenido energético. Ademas, en la seleccién de los sistemas constructivos
se incorporan criterios de sostenibilidad y mantenimiento que minimizaran la contaminacion de los
materiales.

- Los materiales de construccién deben aumentar el albedo a través del color, por lo que deben ser materiales
claros y reflectantes de luz solar y/o verdes o con plantas, reduciendo la necesidad de refrigeracién en
verano.

- Enla construccion de edificios se debera reducir el consumo de materias primas no renovables.

- Instalacion de equipos, dispositivos y sistemas que permitan e impulsen el ahorro de agua en el uso del
edificio, como instrumentos sanitarios de bajo consumo o grifos de ducha y alcachofas con ventiladores que
reduzcan el consumo de agua y la energia necesaria para empujar en las redes.

- Enlos edificios se estudiara la instalacidn de dispositivos que permitan recoger y reutilizar el agua de lluvia.

- Se utilizaran sistemas de iluminacion de bajo consumo (tecnologia LED) y otras tecnologias que minimicen
los consumos (automatizacion de sistemas, sistemas de regulacion y control de encendidos y apagados,
etc.).
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- En el interior de los edificios se recomienda instalar sistemas de aprovechamiento de la luz natural para
regular de forma proporcional y automatica, mediante sensores de luz, el nivel de iluminacién en funcion
del aporte de luz natural.

- Las zonas de edificios de uso ocasional dispondran de un control de encendido y apagado mediante sistema
de deteccidn de presencia temporizado o pulsador temporizado.

- Se utilizaran las medidas y buenas practicas ambientales recogidas en las Guias de Edificacidn Sostenible de
IHOBE para una construccion mas sostenible.

5.2. MEDIDAS SOBRE ENERGIAS RENOVABLES

- Sevalorard la introduccion de sistemas de aprovechamiento energético de fuentes renovables que superen
lo establecido en el ‘DB HE Ahorro de Energia'.

- Se evitara el consumo de hidrocarburos liquidos como fuente energética de los edificios.
- Los nuevos edificios aprovecharan las posibilidades de generacién de energias renovables:

o Se estudiard la posibilidad de instalar placas fotovoltaicas en las cubiertas de los edificios para
utilizar la energia solar como fuente de energia.

o Serecomienda utilizar energia geotérmica o aerotérmica para producir calor en los edificios.

5.3. MEDIDAS SOBRE MOVILDAD

- Los centros de trabajo con un minimo de cien personas al servicio del sector publico dispondran de un plan
de movilidad (Decreto 254/2020, de 10 de noviembre).

- Enlos sectores privados industrial y de servicios, los centros de trabajo con mas de 100 trabajadores por
turno deberan contar con un plan de movilidad (Decreto 254/2020, de 10 de noviembre).

- Los nuevos edificios de titularidad municipal deberan contar con zonas de recarga de vehiculos eléctricos y
espacios para facilitar el uso y aparcamiento de bicicletas.

- EI 100% de los vehiculos que adquiera el ayuntamiento deberd utilizar combustibles alternativos y, en la
medida de lo posible, también debera introducir vehiculos sin motor.

- La implantacién de usos que den lugar a demandas de trafico elevadas (comerciales y otros similares)
deberdn incorporar en el planeamiento de desarrollo estudios de movilidad correspondientes, cuya
autorizacién quedara condicionada al informe favorable de la Direccidn de Carreteras de la Diputacién Foral.
Estos estudios deberan incorporar medidas para priorizar, o al menos garantizar, el acceso a los ambitos de
desarrollo mediante desplazamientos sostenibles (a pie, en bicicleta y en transporte publico).

- Serecomienda estudiar la implantacion de estaciones de carga de uso publico en equipamientos publicos
para garantizar el suministro energético a los usuarios de vehiculos eléctricos de movilidad activa: bicicletas,
sillas de ruedas, etc.

- En plantas bajas de los edificios colectivos de viviendas (o en bajos semisdtanos que dan a la calle y espacio
publico principal) se ubicara el siguiente elemento comunitario del edificio: sala para vehiculos y elementos
de movilidad activa, accesibilidad y cuidado: bicicletas, sillas de ruedas, coches de nifos, carros de compra,
etc.
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- Los nuevos edificios residenciales deberadn contar con espacios seguros y resguardados para bicicletas, con un
minimo de 1,5 plazas de bicicletas por vivienda nueva construida (art. 8 de la Ley 11/2023, de 9 de noviembre,
de movilidad sostenible de Euskadi).

- Los edificios destinados a servicios publicos, las estaciones de tren y las estaciones de autobuses deberan
disponer, en la medida de lo posible, de aparcamientos para bicicletas (Ley 11/2023, 8. Articulo). Se recomienda
la instalacion de instalaciones resguardadas para el estacionamiento de bicicletas.

- Enestesentido, se propone incorporar a la red ciclista planificada por el Plan General un tramo de via ciclista
junto al acceso peatonal propuesto desde la futura estacion de ETS de Araso a los nuevos desarrollos
industriales de Gaintxurizketa.

- Serecomienda que el Plan Parcial del ambito urbanistico 1.2 Zaldunborda Gaina incorpore en su ordenacién
una previsidon para la ejecucidén por parte de la administracion foral del tramo de la Red Bdasica Foral
correspondiente al itinerario I-1 Donostia — Irun a su paso por esta zona. El tramo a ordenar partiria de la
glorieta de entrada al ambito para discurrir por todo su limite meridional y volver a enlazar con el tramo
planificado paralelo a la GI-636 en las cercanias del alto de Gaintxurizketa.

- Se recomienda planificar dreas de almacenamiento de bicicletas tanto en garajes comunitarios como en
aparcamientos subterrdneos publicos. Esta propuesta se ajusta al articulo 43.c de la Ley 4/2019, de 21 de
febrero, de Sostenibilidad Energética del Pais Vasco, que establece que los aparcamientos comunitarios del
sector residencial deberan contar con sistemas de puntos de recarga de vehiculos eléctricos y espacios para
facilitar el uso y aparcamiento de bicicletas.

- Aunque no entraria en las determinaciones recogidas en el citado articulo, se considera que la implantacion
de estas medidas en los dambitos industriales o junto a equipamientos también fomentaria una mayor
sostenibilidad. Por tanto, se recomienda la instalacién de instalaciones protegidas, o al menos cubiertas, de
estacionamiento de bicicletas junto a los equipamientos comunitarios y en las areas de actividad
econdmica.

5.4. MEDIDAS RELATIVAS A LA ILUMINACION

- En el alumbrado exterior se estara a lo dispuesto en el Reglamento de eficiencia energética de las
instalaciones de alumbrado exterior REEIAE (Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre) y en el Cédigo
Técnico de la Edificacion (CTE DB-HE3 Eficiencia energética de las instalaciones de alumbrado).

- Los futuros sistemas de iluminacidn exterior deberan tener una eficiencia energética superior a la minima
exigida en la ITC-EA-01.

- Serecomienda que la calificacion energética del alumbrado exterior sea tipo A.

- Se utilizaran sistemas de iluminacion de bajo consumo (tecnologia LED) y otras tecnologias que minimicen
los consumos (automatizacion de sistemas, sistemas de regulacion y control de encendidos y apagados,
etc.). Existen varios tipos de controladores de encendido y apagado y se recomienda el uso de relojes
astrondmicos por ser el sistema mas eficaz. Ademas, si se considera oportuno, se recomienda utilizar
sistemas de regulacion para reducir el flujo luminoso en los horarios de madrugada.

- En cuanto al tipo de luminaria, se recomienda utilizar lamparas con grupo dptico integrado en el cuerpo y
con cierre plano o transparente, porque son las mas eficientes y las que menos contaminacién luminica
provocan.

- Entodo caso, la tipologia de las luminarias se adaptard a las caracteristicas especificas de las zonas en las
gue se localicen. Se implantaran sistemas de iluminacidn de bajo impacto luminico adaptados al entorno
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circundante para evitar la contaminacion luminica ascendente. Para ello se utilizaran luces que concentren
el flujo luminoso en el hemisferio inferior, con grupos dpticos capaces de aumentar el flujo destinado a la
superficie a iluminar. En concreto, el valor del flujo hemisférico maximo instalado desde las luminarias sera
del 15% respecto del flujo total de salida de la luminaria.

- Se estableceran este tipo de luminarias de bajo impacto luminico en todos los desarrollos previstos en el
entorno de los espacios protegidos (Jaizubia-Txingudi, Jaizkibel), como en los dmbitos urbanisticos 2.2
Urdanibia/Zubieta, 2.3 Parque Tecnoldgico, 3.2 Karmeldarrak. Este mismo tipo de luminarias de bajo
impacto luminico se establecera en los parques periurbanos (Corredor Aiako Harria-Jaizkibel, Guadalupe,
San Telmo-Higer), en la medida en que sea necesaria.
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